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Sự thật về J-20 của Trung Quốc

Ðất Việt - 03/01/2011

Các nhà phân tích quân sự Trung Quốc và thế giới đang tranh luận quanh những tấm hình được cho là của máy bay J-20.

J-20 là tên của chiến đấu cơ thế hệ thứ 5 của Trung Quốc, được biết đến nhiều hơn với tên gọi J-XX khi thiết kế.

Các bức ảnh công bố về một loại máy bay chiến đấu mới với các cấu trúc tương tự như máy bay chiến đấu thế hệ 5 F-22 Raptor của Mỹ và Sukhoi PAK-FA T-50 của Nga. Theo quan sát, máy bay này được cho là có khả năng tàng hình và được trang bị cánh mũi.

Các nhà phân tích quân sự của Trung Quốc và nước ngoài đang tranh luận rất nhiều về tính xác thực của các bức ảnh này. Nhiều ý kiến cho rằng, các bức ảnh này là kết quả của các phần mềm đồ họa, hoặc là mẫu thiết kế của một loại máy bay mới có thể phỏng đoán là các mẫu máy bay J-14 hoặc J-20, thuộc là chương trình J-XX.

Nhiều câu hỏi được đặt ra về nguồn gốc của các bức ảnh này, không loại trừ khả năng đây là một sự cố ý “rò rỉ thông tin” mang động cơ chính trị của giới quân sự Trung Quốc, cùng với sự công bố phát triển tên lửa chống tàu sân bay mới để tạo dư luận.


Hình ảnh được cho là của chiến đấu cơ thế hệ thứ 5 của Trung Quốc

Hiện Mỹ là quốc gia hàng đầu thế giới trong phát triển máy bay chiến đấu tàng hình thế hệ 5, họ cũng là quốc gia duy nhất sở hữu máy bay chiến đấu tàng hình thế hệ 5 ở trạng thái sẳn sàng chiến đấu. Nga là quốc gia thứ hai sở hữu máy bay chiến đấu tàng hình thế hệ 5, sẵn sàng chiến đấu trong khoảng 5 năm nữa.

Chương trình F-22 được khởi xướng từ năm 1986, nguyên mẫu đầu tiên cất cánh vào năm 1990, được chấp nhận vào trang bị sau 15 năm thử nghiệm. Tương tự, Sukhoi PAK-FA T-50 của Nga cũng phải mất ngần ấy thời gian để phát triển và thử nghiệm.

Nhìn lại công nghiệp quốc phòng Trung Quốc, đặc biệt là công nghiệp hàng không, dù có những bước phát triển vượt bậc, song xét về khía cạnh kinh nghiệm và công nghệ vẫn còn thua xa Nga và Mỹ. 

Công nghiệp hàng không Trung Quốc đang gặp nhiều khó khăn với việc phát triển động cơ phản lực nội địa. Các mẫu máy bay chiến đấu đang được sản xuất tại Trung Quốc chủ yếu sử dụng động cơ nhập khẩu từ nước ngoài, chủ yếu là Nga.

Các mẫu động cơ phản lực nội địa như WS-10A của công ty máy bay Thẩm Dương, WS-15 của công ty máy bay Thành Đô gặp quá nhiều trục trặc kỹ thuật, độ tin cậy trong hoạt động tệ đến mức không thể chấp nhận được. Quá trình khắc phục các khuyết điểm kỹ thuật đang diễn ra, ít nhất một thời gian khá dài nữa các vấn đề mới được khắc phục xong.

Như vậy, một mẫu động cơ mới cho tiêm kích thế hệ 5 chắc chắn chưa có sẵn. Trong khi đó, động cơ cho tiêm kích thế hệ 5 đòi hỏi những tiêu chuẩn rất khắt khe so với động cơ cho máy bay thông thường.

Trung Quốc có thể bắt chước các thiết kế khí động học từ F-22 và PAK-FA T-50, song việc xử lý các vấn đề về che chắn sự bức xạ hồng ngoại của động cơ, bố trí các vật liệu hấp thu sóng radar cũng là một vấn đề cực kỳ phức tạp.

Bên cạnh đó việc phát triển hệ thống điện tử và radar cho máy bay tàng hình còn phức tạp hơn. Các hệ thống điện tử của Trung Quốc chủ yếu sao chép từ các hệ thống tương tự của Nga và Mỹ, sự đồng bộ, độ tin cậy trong hoạt động của các hệ thống này còn nhiều nghi vấn. 

Việc phát triển một mẫu radar quét mảng pha điện tử tương tự như hệ thống radar  N050 BLRS AESA/PESA của PAK-FA T-50 của Nga và radar AN/APG-77 AESA của F-22 của Mỹ vẫn là nhiệm vụ bất khả thi trong thập niên tới của công nghiệp quốc phòng Trung Quốc.

Kết luận, các bức ảnh công bố về máy bay tàng hình thế hệ 5 của Trung Quốc chỉ là một sự đồn thổi, chương trình phát triển nếu có thật cũng chỉ đang ở giai đoạn phác thảo ý tưởng thiết kế. Có thể khẳng định rằng, ít nhất khoảng 10-15 năm nữa Trung Quốc mới có được bản thiết kế của mẫu máy bay tàng hình thế hệ 5 đúng nghĩa của riêng mình.

Trung Hiếu (theo Armstrade) 
*****

Chiến đấu cơ tàng hình thế hệ thứ 5 của Trung Quốc

Cả những chuyên gia và những người “ngoại đạo” khi xem kỹ những bức ảnh không rõ nét về một chiếc máy bay chiến đấu lạ trên một đường băng ở Trung Quốc đều khẳng định Bắc Kinh đã bắt đầu tiến hành thử nghiệm máy bay chiến đấu tàng hình thế thệ thứ 5. Những bức ảnh này mới đây được đăng tải trên trang web http://china-defense.blogspot.com/2010/12/chinese-stealth-in-plain-sight-curious.html )

Máy bay chiến đấu J-20 của Trung Quốc được mong đợi sẽ là đối thủ của F-22 của Mỹ và T-50 của Nga. Tuy nhiên, liệu Trung Quốc đã sẵn sàng cho việc sản xuất hàng loạt những chiếc chiến đấu cơ loại này hay chưa. Và máy bay chiến đấu tàng hình thế hệ thứ 5 của Trung Quốc có tốt hay không?
Các chuyên gia tin rằng, máy bay chiến đấu tàng hình J-20 của Trung Quốc sẽ là sự kết hợp giữa hai loại chiến đấu cơ cùng loại của Nga và Mỹ nhưng nhiều chi tiết sẽ được đơn giản hoá hơn rất nhiều. Trong 20 năm qua, Trung Quốc đã hợp tác chặt chẽ với Nga để phát triển một loại máy bay chiến đấu hiện đại. Tuy nhiên, J-20 không đơn giản là một phiên bản copy của mô hình máy bay Nga. Thay vào đó, Trung Quốc đã cố gắng thiết kế một loại chiến đấu cơ mới dựa trên những công nghệ và kiến thức mà nước này thu thập đuợc trong nhiều năm hợp tác với Nga.

Tương lai của chiến đấu cơ tàng hình thế hệ thứ 5 của Trung Quốc sẽ phụ thuộc vào rất nhiều yếu tố dưới đây:

Động cơ
Không rõ máy bay J-20 của Trung Quốc dùng loại đông cơ nào. Một số người cho rằng nó sẽ sử dụng loại động cơ tương lai WS-15 do Trung Quốc tự sản xuất với sức đẩy tối đa vượt quá 18.000kg. Tuy nhiên, loại động cơ này vẫn đang trong quá trình phát triển và sản xuất.

Trung Quốc không thể tự mình sản xuất được loại động cơ phản lực cánh quạt AL-31F hiệu quả cao của Nga. Loại động cơ này được thiết kế từ đầu những năm 1980 và gần đây được Nga dùng trong chiếc chiến đấu cơ Su-27 cũng như các phiên bản của loại máy bay này. Tất cả các động cơ được dùng cho những chiếc máy bay Sukhoi của Trung Quốc đều được sản xuất từ Nga và sau đó được lắp đặt và được điều chỉnh ở Trung Quốc.

Động cơ AL-31F cũng được lắp đặt cho những chiếc chiến đấu cơ J-10 của Trung Quốc. Phiên bản động cơ này do Trung Quốc sản xuất - WS-10 kém hiệu quả hơn rất nhiều so với nguyên mẫu của Nga.

Vật liệu
Một chiếc máy bay chiến đấu tàng hình thế hệ thứ 5 phải tránh được hệ thống radar và vì vậy nó phải được làm từ những nguyên vât liệu composite hiện đại (vật liệu composite là vật liệu tổng hợp từ hai hay nhiều vật liệu khác nhau tạo lên vật liệu mới có tính năng hơn hẳn các vật liệu ban đầu). Tuy nhiên, Trung Quốc không đủ khả năng sản xuất những vật liệu như thế với số lượng đủ lớn. Các chuyên gia hoài nghi khả năng Trung Quốc có thể phát triển và sản xuất vật liệu composite cho Không lực của nước này.
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Bức ảnh không rõ nét về chiếc máy bay chiến đấu lạ trên một đường băng ở Trung Quốc được đăng tải trên trang web http://china-defense.blogspot.com

Thiết bị điện tử 

Trình độ sản xuất thiết bị điện tử, chủ yếu là hệ thống radar, ở Trung Quốc cũng tương đương như trình độ sản xuất động cơ. Các thiết bị điện tử do Trung Quốc sản xuất thiếu khả năng hơn hẳn so với những thiết bị cùng loại do Nga, Mỹ hoặc các nước Châu Âu sản xuất. Mặc dù Trung Quốc đang dần thu hẹp hoảng cách so với các nước trên thì nước này vẫn phải nhập khẩu những thiết bị điện tử hiện đại cho máy bay của mình.

Các hệ thống radar cho máy bay tốt nhất hiện đang được sản xuất cho những chiếc chiến đấu cơ Su-30MKK của Nga và Trung Quốc rất có thể sẽ copy thiết kế này. Không rõ là phiên bản radar mới của Trung Quốc khác bao nhiêu về mặt các thông số kỹ thuật so với các hệ thống radar thế hệ tiếp theo của Nga và Mỹ.

Vũ khí
Các loại vũ khí dẫn đường được sử dụng trong Lực lượng không quân Trung Quốc hầu hết đều được copy lại từ các nguyên mẫu của Mỹ, Israel và Nga được sản xuất trong giai đoạn từ những năm 1960 đến những năm 1980. Trung Quốc sẽ phải mất rất nhiều thời gian và công sức để phát triển các loại vũ khí riêng của mình, thậm chí nước này còn phải vay mượn những chi tiết từ nguyên mẫu mua được ở các nước khác. Tuy nhiên, những nhà sản xuất nước ngoài ngày càng trở nên lo ngại trước việc chia sẻ công nghệ thế hệ mới với Trung Quốc.

Kết luận
Kể từ những năm 1970, Trung Quốc đã liên tục thụt lùi sau các cường quốc hàng đầu thế giới về sản xuất máy bay từ 15 đến 20 năm. Điều này đúng với loại máy bay chiến đấu thế hệ thứ 3 và thứ tư của Trung Quốc và nhiều khả năng nó cũng xảy ra với loại máy bay thế hệ thứ 5 của nước này.

Chiến đấu cơ J-20 được sản xuất gần 20 năm sau sự ra đời của máy bay YF-22 của Mỹ (nguyên mẫu đầu tiên của loại chiến đấu cơ được sản xuất hàng loạt F-22A), 17 năm sau sự ra đời của MiG-1.44 của Nga và 14 năm sau sự xuất hiện của S.37 của Nga (Su-47).

Nếu J-20 được chấp nhận là nguyên mẫu cho một seri máy bay mới loại này thì Trung Quốc có thể sản xuất một chiếc máy bay chiến đấu thế hệ thứ 5 trong vòng 10 năm nữa. Nếu không, nước này sẽ chỉ có thể bắt đầu sản xuất hàng loạt máy bay chiến đấu thế hệ thứ 5 không sớm hơn 15 hoặc 20 năm tới.

Không ai có thể chắc chắn điều gì sẽ xảy ra nhưng rõ ràng không quá sớm để đưa ra những dự đoán về tương lai của những chiếc chiến đấu cơ tàng hình thế hệ thứ 5 của Trung Quốc.

Trung Quốc có nhiều khả năng sẽ tạo ra một phiên bản tương tự về chức năng từ những chiếc máy bay thế hệ thứ 5 của nước ngoài nhưng với chi phí rẻ hơn từ 50% đến 80% so với các mô hình của Mỹ và Nga. Trung Quốc rất có thể sẽ xuất khẩu những chiếc máy bay này sang Trung Á, Trung Đông, Châu Mỹ Latin, Đông Nam Á và cả những nước Châu Phi giàu có.

Phiên bản xuất khẩu của J-20 và những chiếc máy bay cùng loại dành riêng cho Không quân Trung Quốc sẽ được trang bị những thiết bị và vũ khí của nước ngoài, trong đó có của Nga. Hơn nữa, trong vòng từ 20 đến 30 năm tới, Trung Quốc sẽ phải tiếp tục nhập khẩu công nghệ máy bay hiện đại. Bất chấp những bước tiến dài mà các nhà sản xuất máy bay của Trung Quốc đạt được trong vòng 20 năm qua, Trung Quốc mới chỉ thu hẹp được một khoảng cách rất ngắn về mặt kỹ thuật so với những nhà sản xuất hàng đầu thế giới.

Kiệt Linh - (theo RIA)
*****

Ngũ Giác Đài không lo ngại về phản lực cơ chiến đấu mới của TQ
VOA Tiếng Việt Cập nhật Thứ Năm, 06 tháng 1 2011 

Phát ngôn viên bộ Quốc phòng Hoa Kỳ cho biết các giới chức không lo ngại về tin nói rằng Trung Quốc đã thực hiện những thử nghiệm tiên tiến về một loại phản lực cơ chiến đấu mới của họ. 
Al Pessin Thứ Tư, 05 tháng 1 2011 
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Ðô đốc Robert Willard, nói rằng phi đạn đạn đạo mới của Trung Quốc chống tàu đạt tới khả năng hoạt động sơ khởi - Hình: pacom.mil

Hình chụp của loại phản lực cơ chiến đấu mới được loan tải trên các trang web của ngành công nghiệp phòng thủ trong những ngày gần đây và là đề tài được đăng trên trang đầu của tờ Wall Street Journal hôm thứ Tư. 

Theo tờ báo này thì các chuyên gia tin là những hình ảnh cho thấy một chiếc phản lực cơ được thiết kế để có thể “tàng hình”, tức là khó bị radar phát hiện, loại máy bay chiến đấu thế hệ thứ năm. 

Hoa Kỳ có oanh tạc cơ tàng hình và một thế hệ mới những phản lực cơ chiến đấu đang trong tiến trình được bố trí. Trung Quốc không có những loại phi cơ đó. 

Phát ngôn viên Ngũ Giác Đài, đại tá David Lapan, cho biết các giới chức tin là những hình chụp này cho thấy một “vụ thí nghiệm chạy thử trên phi đạo“, cho máy bay chạy theo một đường băng nhưng chưa cất cánh. 

Các chuyên gia cho biết thường thì một thử nghiệm như vậy là chuyện được thực hiện trước khi cho thử bay. Nhưng đại tá Lapan nói rằng các giới chức Ngũ Giác Đài không lo ngại rằng loại phi cơ này đưa ra một đe dọa mới hay bất ngờ nào. Ông nói: 

“Chúng tôi lượng định rằng chuyện Trung Quốc có thể có được một chiến đấu cơ đời 5 hoạt động được là chuyện của tương lai, vào khoảng cuối thập niên này. "

Phát ngôn viên Lapan nói rằng Trung Quốc còn đang có những khó khăn trong việc hoàn chỉnh các phản lực cơ chiến đấu thế hệ thứ tư. 

Phúc trình hàng năm của Ngũ Giác Đài về quân sự Trung Quốc không đề cập gì đến các chiến đấu cơ thế hệ thứ năm đang được triển khai. Nhưng các giới chức Mỹ, kể cả Bộ trưởng quốc phòng Robert Gates, trước đó đã nhắc tới sự hiện hữu của nó. Và đại tá Lapan nói rằng những ảnh chụp mới không cho thấy là loại phi cơ này chưa tiến gần tới giai đoạn sẵn sàng để đem bố trí như các giới chức Hoa Kỳ đã nghĩ trước đây. 

Nhưng những ảnh chụp chỉ cho thấy 1 trong nhiều tiến bộ quân sự của Trung Quốc được loan tải trong những tuần lễ gần đây, trong đó có những tin nói là Trung Quốc sẽ cho hạ thủy một hàng không mẫu hạm của Liên Xô cũ mà Trung Quốc mua lại năm 1998. 

Thêm vào đó, trong một cuộc phỏng vấn với tờ Asahi Shimbun của Nhật trong tuần qua, sỹ quan quân đội hàng đầu của Hoa Kỳ tại Thái Bình Dương, đô đốc Robert Willard, nói rằng phi đạn đạn đạo mới của Trung Quốc chống tàu đã đạt tới “khả năng hoạt động sơ khởi”. 

Vũ khí này sẽ được phòng đi từ đất liền tới rìa ngoại tầng không gian và lao xuống với tốc độ thật nhanh để đánh trúng một con tàu ở ngoài khơi. Nó mang theo một đầu đạn đủ lớn để hủy diệt ngay cả những chiến hạm lớn nhất của Hoa Kỳ. 

Những tiến bộ về công nghệ này là sản phẩm của hàng chục năm gia tăng ngân sách quốc phòng của Trung Quốc. 

Chuyên gia về Trung Quốc, ông Dean Cheng tại viện nghiên cứu Brookings cho hay khả năng quân sự của Trung Quốc đã vượt xa lực lượng kiểu xưa hầu hết chỉ đặt căn cứ trên bộ mà họ có khi nước này mới bắt đầu cải tổ kinh tế ở thập niên 1980, nhưng ông nói nó vẫn chưa sánh được với các lực lượng của Hoa kỳ. Ông nói:

“Đây là một lực lượng hùng mạnh. Về mặt khác, nói đáng để nhớ lại rằng hải quân Hoa Kỳ ít nhất đã phải đối phó với một loạt những đe dọa khốc liệt trong thời chiến tranh lạnh. Không nên coi đây là chuyện bất ngờ. Và chắc chắn là trong những năm sắp tới nó sẽ mang một hình thái khác cho bối cảnh chiến lược hơn là trong 5, 10 năm qua."

Theo chuyên gia Cheng thì ngay cả với tình hình kinh tế đi xuống hiện nay và mức thâm hụt ngân sách to lớn, Hoa Kỳ vẫn có thể tiếp tục qua mặt được khả năng hiện đại hóa quân sự của Trung Quốc nếu như các lãnh đạo chính trị của nước Mỹ đặt chuyện này làm ưu tiên hàng đầu.

Tin về những khả năng quân sự mới của Trung Quốc được tiết lộ vào lúc Bộ trưởng Ngoại giao nước này đang có mặt ở Washington chuẩn bị cho một chuyến viếng thăm của chủ tịch Hồ Cẩm Đào vào sau này trong tháng. Thêm vào đó, ông Robert Gates dự kiến sẽ sang Bắc kinh trong tuần tới mở chuyến viếng thăm đầu tiên của một bộ trưởng quốc phòng Hoa Kỳ đến nước này kể từ 5 năm nay. 
*****

So sánh J-20 với F-22, F-35, Sukhoi T-50

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :10:22 AM, 08/01/2011

J-20 tiếp tục là chủ đề gây xôn xao và tranh cãi gay gắt trong giới quân sự thế giới. 

Nhất là sau khi 1 đoạn băng ghi hình cho thấy chiếc máy bay này đã chạy trên đường băng, chứ không phải sản phẩm đồ họa như nhiều ý kiến trước đây.

Liệu J-20 có phải là một mẫu máy bay tiêm kích thế hệ 5 không? Hãy cùng so sánh J-20 với các tiêm kích thế hệ 5 hiện có để có câu trả lời chính xác nhất. 

Khí động học

Quan sát các bức ảnh công bố cho thấy J-20 có kiểu bố trí cánh đuôi tương tự F-22 của Mỹ. Thiết kế này được chứng minh là bắt chước thiết kế của F-22 thông qua các phương thức gián điệp để tạo ra mẫu thử nghiệm. Đó là một phần lý giải tại sao Mỹ cấm xuất khẩu F-22, họ sợ rằng các quốc gia như Trung Quốc sẽ sử dụng các thiết kế của mình, đặc biệt sau khi 1.7 Terabyte thông tin mật liên quan đến máy bay bị đánh cắp.

Kiểu bố trí cửa hút không khí cho động cơ rất giống kiểu bố trí của F-35, nếu nhìn trực diện, rất khó phân biệt J-20 và F-35 ngoại trừ hai cánh mũi.

Trong khi đó kiểu thiết kế cánh máy bay lại tương tự PAK F/A T-50. Kiểu thiết kế lai tạp hỗn hợp này cho thấy J-20 sẽ bộc lộ radar ở mức thấp, song ở mức nào còn là một dấu hỏi.

Giống với nhiều chiến đấu do Trung Quốc thiết kế, J-20 có thân khá dài, điều này cho thấy mục đích thiết kế thực sự của J-20 không phải là một tiêm kích giành ưu thế trên không. Nhiều khả năng, thiết kế thực sự của J-20 là một mẫu tiêm kích - bom. 

Cấu hình khí động học của J-20 là một kiểu thiết ba lớp cánh không ổn định, khoảng cách từ cánh chính đến mũi máy bay khá dài, dó đó cánh mũi được bố trí để bù lại phần nào và tăng khả năng cơ động. Như vậy về mặt khí động học J-20 đã đạt được một số tiêu chí so với F-22, F-35 và PAK F/A T-50.

Điện tử

Chiếc mũi của J-20 cũng hoàn toàn phù hợp để đặt một radar quét mảng pha điện tử chủ động AESA. Tuy nhiên vấn đề đang gây tranh cãi là công nghệ điện tử Trung Quốc đã chế tạo được một mẫu radar quét mảng pha điện tử chủ động cho riêng mình hay chưa?

Nhìn lại các hệ thống vũ khí của Trung Quốc, phần lớn các mẫu radar mà họ có đều sao chép lại từ các mẫu radar của các nước khác, chủ yếu từ Nga và Pháp. Trong khi đó, công nghệ radar quét mảng pha điện tử chủ động, radar AESA gần như không có sẵn trong các mẫu máy bay xuất khẩu trên thế giới. 

Hiện tại, chỉ có F-22, F-35, PAK F/A T-50 được trang bị radar AESA đúng nghĩa. Không quân Mỹ cũng đang thử nghiệm trang bị radar AESA cho F-16, song năng lực của các radar này còn kém xa so với radar trên các tiêm kích thế hệ 5.

Các hệ thống vũ khí của Trung Quốc chỉ mới phát triển rầm rộ khoảng gần 2 thập niên trở lại đây. Còn các hệ thống vũ khí bước đầu tiếp cận được một số công nghệ hiện đại chỉ khoảng 1 thập niên đổ lại mà thôi.

Các hệ thống điện tử liên quan đến năng lực tàng hình cũng rất phức tạp, hệ thống che chắn bức xạ hồng ngoại của động cơ, các thiết bị thông tin liên lạc, giao diện vũ khí vốn là những kỹ thuật công nghệ bậc cao thuộc hàng tối mật. 
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Chiến đấu cơ tàng hình đầy bí ẩn J-20

Xét các yếu tố về thời gian phát triển, kinh nghiệm cho thấy không có sẵn một mẫu radar AESA mới trong chiếc mũi của J-20, nếu có, nó chỉ ở giai đoạn tiền phát triển. Để chính thức đi vào hoạt động phải cần một khoảng thời gian ít nhất từ 5-7 năm.

Các hệ thống điện tử liên quan, nếu đã được trang bị thì chỉ ở giai đoạn thử nghiệm, không có gì đảm bảo các hệ thống này đạt được tiêu chuẩn cho tiêm kích thế hệ 5.

Động cơ

Rất nhiều sự hoài nghi về động cơ sẽ được sử dụng cho J-20. Nhiều ý kiến cho rằng, J-20 sẽ được sử dụng động cơ nội địa WS-10A hoặc động cơ WS-15, nhưng cả hai động cơ này đều không thể đạt được hiệu suất lực đẩy tối ưu. Thậm chí cả hai động cơ này còn hoạt động không ổn định ngay cả với máy bay thông thường. Khả năng sử dụng động cơ nội địa gần như bằng 0. 

Khả năng thứ hai được nhắc đến là sử dụng động cơ mua từ Nga, trong Triển lãm hàng không quốc tế Chu Hải vừa qua, Trung Quốc đã bày tỏ sự quan tâm mua một số lượng lớn động cơ Saturn 117 (AL-41F1A) của Nga. Loại động cơ này sẽ  được sử dụng cho PAK F/A T-50. Với động cơ mới này, PAK F/A T-50 sẽ là máy bay thế hệ 5 đầu tiên sử dụng động cơ đẩy vector 3D cung cấp lực đẩy 142kN, mang lại khả năng cơ động tối ưu.

Hiện tại, nguyên mẫu PAK F/A T-50 và Su-35 sử dụng động cơ Saturn 117 (AL-41F). Chiếc F-22 Raptor sử dụng 2 động cơ đẩy vector 2D Pratt & Whitney F119-PW-100 với khả năng chỉnh hướng phụt trong khoảng ±20 độ. Tuy lực đẩy tối đa được bảo mật, song dự đoán khoảng 156kN. Chiếc F-35 sử dụng động cơ Pratt & Whitney F135 hoặc Rolls-Royce F136 với lực đẩy khoảng 124.6kN.

Vấn đề nữa là liệu Nga có liều lĩnh bán động cơ hiện đại nhất của mình cho Trung Quốc hay không? Khi nạn sao chép công nghệ từ Nga vẫn chưa có dấu hiệu chấm dứt. Kết luận động cơ cho J-20 chưa thực sự sẵn sàng, nếu sử dụng một động cơ khác, máy bay này sẽ không đạt được tiêu chuẩn của tiêm kích thế hệ 5.

Đem so sánh 3 yếu tố, khí động học, hệ thống điện tử, động cơ, J-20 chỉ có phần khí động học đạt được các tiêu chuẩn của tiêm kích thế hệ 5. 

So sánh J-20 với F-22, F-35, PAK F/A T-50, tỷ lệ đạt được là 1/3, có thể khẳng định rằng ít nhất 15-20 năm nữa mẫu máy bay này mới có thể cạnh tranh được với các mẫu máy bay hiện tại  của Mỹ, Nga. 

Khoảng thời gian này cũng đủ để Mỹ, Nga có thể cho ra đời các mẫu máy bay khác tối tân hơn. Liệu Trung Quốc có bắt kịp tốc độ phát triển công nghệ hàng không của Nga, Mỹ hay không? Câu hỏi này vẫn chưa có lời giải đáp, khi các chế tài hạn chế tiếp cận công nghệ tiên tiến với Trung Quốc vẫn chưa được dỡ bỏ. 

Trung Hiếu (theo Defence Aviation)
*****

Máy bay tàng hình Trung Quốc thử cất cánh
BBC-Thứ ba, 11 tháng 1, 2011 

Trung Quốc đã bay thử chiếc phi cơ tàng hình J-20, chủ tịch Hồ Cẩm Đào xác nhận với bộ trưởng quốc phòng Hoa Kỳ Robert Gates.
Lời xác nhận này được đưa ra sau đoạn phim quay chiếc phi cơ 15 phút ở Thành Độ xuất hiện trên một số trang mạng Trung Quốc. Ông Hồ nói lịch bay thử không được tính toán để trùng lặp với chuyến công du của ông Gates, theo bộ trưởng Quốc phòng Hoa Kỳ thuật lại.

Hoa Kỳ hiện là nước duy nhất có máy bay tàng hình hoạt động hoàn hảo. Nhưng cả Nga và Trung Quốc đều được biết đang chế tạo mô hình máy bay tàng hình, chống radar phát hiện.

Chuyến công du dài 3 ngày của ông Gates diễn ra cho thấy Hoa Kỳ lo ngại về tốc độ Trung Quốc hiện đại hóa quân sự và nâng cấp kỹ thuật. "Tôi hỏi thẳng chủ tịch Hồ, và ông nói cuộc bay thử hoàn toàn không liên quan gì với chuyến thăm của tôi và là một cuộc thử nghiệm đã lên kế hoạch từ trước, và chúng tôi bỏ lửng câu chuyện ở đó," ông Gates được hãng tin Reuters trích lời nói như vậy.
'Cần thời gian'
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Chương trình vũ khí của Trung Quốc tạo ra nhiều lo ngại

Các hình ảnh bị lộ ra được cho là của chiếc máy bay tiêm kích J-20, đầu tiên xuất hiện hồi đầu tháng trong một cuộc thử taxi trên đường băng tại Viện thiết kế máy bay Thành Đô.

Hôm thứ Ba, chiếc máy bay cất cánh và bay khoảng 15', theo những nhân chứng kể lại trên các trang mạng không chính thức ở Trung quốc. Người ta cũng đưa một đoạn video lên mạng. Trung Quốc nói kỳ vọng chiếc máy bay tàng hình sẽ bắt đầu hoạt động trong khoảng từ 2017 đến 2019.

Nhưng hồi đầu tháng Ngũ giác đài từng lên tiếng coi nhẹ vụ việc. "Phát triển khả năng tàng hình với mô hình rồi kết hợp vào môi trường tác chiến cần phải mất thời gian," lời giám đốc tình báo hải quân, phó đô đốc David Dorsett.

Ngân sách quốc phòng chính thức của Trung Quốc tăng gấp bốn lần từ 1999 đến 2009 trong bối cảnh kinh tế tăng trưởng. Vào năm 2010 con số đó là 78 tỷ USD. Nhưng Hoa Kỳ cho đến nay vẫn là nước có ngân sách quốc phòng cao nhất thế giới, cỡ 700 tỷ USD.
*****

Tổng hợp các bình phẩm về J-20

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :4:33 PM, 13/01/2011
Sự xuất hiện của J-20 khiến nhiều xôn xao, chuyên gia quân sự Nga, Vasily Sychev, đã có bài tổng hợp các ý kiến quanh chiếc máy bay này.

Trung Quốc đã trở thành nước thứ ba sau Mỹ và Nga đưa được mẫu chế thử tiêm kích thế hệ 5 là J-20 lên không trung.

Đối với một nước trước đó không có nhiều công nghệ then chốt, việc bắt đầu thử nghiệm J-20 có thể xem là một bước tiến bộ lớn mặc dù đến khi đưa được J-20 vào trang bị cũng phải còn ít nhất một thập kỷ nữa. 

Nửa tin nửa ngờ

Những bức ảnh đầu tiên tiêm kích mới của Trung Quốc xuất hiện trên internet vào cuối tháng 12/2010. Trên đó, có hình ảnh một máy bay đang chạy thử mặt đất (trên đường băng). 

Các bức ảnh ấy lúc đó đã gây nhiều tranh cãi về khả năng thật giả. Bill Sweetman, chuyên gia quân sự, biên tập viên tuần báo Aviation Week, nói rằng, các bức ảnh này nhiều khả năng là đồ giả vì sự lạc hậu công nghệ của Trung Quốc quá lớn để chế tạo được máy bay chiến đấu nội địa thế hệ mới.
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Hình ảnh về J-20 được phát tán đầu tiên trên các mạng, diễn đàn quốc phòng Trung Quốc

Trái ngược với các chuyên gia mạng, tình báo Mỹ, sau khi nghiên cứu các bức ảnh đã kết luận chúng chắc chắn là thật. 

Ngày 9/1/2010, Bộ trưởng Quốc phòng Mỹ Robert Gates tuyên bố rằng, tình báo Mỹ đã đánh giá thấp tốc độ và trình độ phát triển của công nghiệp quốc phòng Trung Quốc. Theo ông Gates, đặc biệt đáng lo là việc Trung Quốc chế tạo tên lửa đường đạn chống hạm DF-21D và tiêm kích J-20. 

Hiện chưa biết đích xác tên gọi của tiêm kích Trung Quốc. Trên internet, nó có nhiều tên gọi như J-14, J-20, J-X, J-XX và XXJ. Ba tên gọi cuối (J-X, J-XX và XXJ) là do các cơ quan tình báo phương Tây gán cho máy bay này. 

Máy bay mới của Trung Quốc do tập đoàn chế tạo máy bay Thành Đô (CAC) và tập đoàn chế tạo máy bay Thẩm Dương (SAC) phát triển. Trong khi người ta còn tranh cãi về sự thật giả của các bức ảnh thì ngày 11/1/2011, chiếc tiêm kích đó đã thực hiện chuyến bay thử đầu tiên  tại sân bay Thành Đô, Tứ Xuyên. Đoạn video quay chuyến bay đầu của J-20 cũng được đăng tải lên mạng và gây ra những tranh cãi mới về sự tồn tại thật sự của máy bay này. 

Điều thú vị là máy bay đã cất cánh vào ngày thứ hai chuyến thăm của ông Gates đến Trung Quốc. Một mặt, sự trùng hợp này được coi như sự đáp trả của Bắc Kinh đối với vô số kêu gọi của Washington và một số nước khác yêu cầu Trung Quốc minh bạch hơn về lĩnh vực kỹ thuật quân sự. Mặt khác, không được quên rằng, Mỹ đang hợp tác với Đài Loan, điều bị Trung Quốc phản đối. 

Dẫu sao chăng nữa thì sau chuyến thăm Trung Quốc của ông Gates, số người ngờ vực về việc Trung Quốc bắt đầu thử nghiệm máy bay thế hệ mới đã ít đi. Theo tờ The Guardian, Chủ tịch Hồ Cẩm Đào, khi gặp Bộ trưởng Quốc phòng Mỹ, đã xác nhận cả việc bắt đầu thử nghiệm J-20 và chuyến bay đầu tiên của nó. 


Khía cạnh kỹ thuật

Hiện chưa rõ tính năng của tiêm kích Trung Quốc. Căn cứ thực tế trước đây Trung Quốc che giấu rất kỹ các tin tức về các dự án kỹ thuật của họ nên việc xuất hiện hình ảnh, video J-20 ở giai đoạn thử nghiệm trên internet là điều gây ngạc nhiên, dù Bắc Kinh phủ nhận sự liên quan đến những hình ảnh đó. 

Theo các bức ảnh chụp, máy bay này có ứng dụng công nghệ tàng hình về hình học, thể hiện ở hình dáng thuôn phẳng của thân máy bay, hình dáng các bộ hút khí, các cánh đứng đuôi nghiêng. 

Qua các bức ảnh, cũng có thể kết luận rằng, Trung Quốc đã tiếp cận được công nghệ vòm kính buồng lái không khung như loại đang được dùng trên các tiêm kích thế hệ 5 F-22 Raptor và F-35 Lightning II của Mỹ. Trong khi đó, Nga mới chỉ đang dự định lắp vòm kính buồng lái không khung cho các mẫu chế thử tiêm kích thế hệ 5 Т-50 (PAK FA) của mình.

Nhìn chung, phần mũi của J-20 bề ngoài giống F-22. Liên quan đến phần đuôi thì các chuyên gia vẫn bất đồng ý kiến. Một số khẳng định nó giống phần đuôi Т-50. Số khác, như Phó Tổng giám đốc Trung tâm Phân tích chiến lược và công nghệ Konstantin Makienko thì cho rằng, phần đuôi J-20 giống MiG 1.44 (dự án máy bay tàng hình của Nga bị hủy bỏ đầu những năm 2000, không lâu sau chuyến bay đầu tiên). 

Khung thân J-20 có sơ đồ khí động kiểu “vịt” với cánh hình tam giác đặt cao liên kết với thân. Các cánh đuôi quay toàn phần có góc nghiêng lớn so với trục dọc. Các buồng động cơ lắp 2 bên thân, dưới cánh. Phỏng đoán J-20 có chiều dài 23 m, sỉ cánh 14 m, trọng lượng cất cánh 34-36 tấn. 
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So sánh kích thước J-20 và F-22


Chủng loại động cơ đang sử dụng cho J-20 chưa được tiết lộ. 

Trước đó, hãng tin Jane’s cho hay, theo một số tin tức chưa được khẳng định, J-20 được lắp động cơ AL-41F1S (Izdelie 117S) của Nga, loại động cơ này đang trang bị cho Su-35S. Theo nguồn tin khác, Trung Quốc có thể đã lắp cho J-20 động cơ nội địa WS-15. Nhưng chuyên gia Sweetman cho rằng, các động cơ này vẫn còn kém tin cậy để dụng trên mẫu chế thử tiêm kích Trung Quốc. 

Đa số các chuyên gia thống nhất cho rằng, nhiều khả năng nhất là mẫu chế thử J-20 lắp động cơ cải tiến của Trung Quốc WS-10G có lực đẩy 155 kN/động cơ. Chúng hoàn toàn thích hợp cho thử nghiệm, nhưng rõ ràng là sẽ không đủ để sử dụng trên một máy bay chiến đấu thật sự vì có dự trữ làm việc thấp, công suất nhỏ và độ tin cậy kém.
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Động cơ J-20 là phần được các chuyên gia quân sự "soi" khá kỹ, vì đây là yếu tố quan trọng để đánh giá đẳng cấp của J-20 và nền công nghiệp quốc phòng Trung Quốc

Theo tổng biên tập tạp chí Kanwa Asian Defense hoạt động ở Hongkong là Andrei Chang, các nhà chế tạo máy bay Trung Quốc trong thời gian ngắn đã có tiến bộ lớn, tuy nhiên máy bay tiêm kích của họ trong mấy năm tới chưa thể sánh với F-22 của Mỹ và T-50 của Nga về tính năng. Nhiều khả năng nhất đây sẽ là máy bay thế hệ 4+ và khi công nghệ phát triển có thể hiện đại hóa và trở thành tiêm kích thế hệ 5 vào lúc nào đó.

Cần lưu ý rằng, Trung Quốc áp dụng cách phân loại máy bay chiến đấu riêng, theo đó F-22, F-35 và PAK FA thuộc loại máy bay chiến đấu thế hệ 4. Hiện chưa rõ Trung Quốc liệt J-20 vào thế hệ nào theo cách phân loại của họ. Trước đó có tin, máy bay Trung Quốc sẽ có thể sánh với Raptor và PAK FA về tính năng.

Cuối tháng 5/2010, đại diện Trung tâm Tình báo đường không và vũ trụ quốc gia NASIC (National Air and Space Intelligence Center, thuộc Cục Tình báo, giám sát và trinh sát Không quân Mỹ) Wayne A. Ulman, khi phát biểu trước Quốc hội Mỹ, đã tuyên bố rằng: Trung Quốc đang phát triển một tiêm kích nội địa có thể cạnh tranh với F-22 và máy bay Trung Quốc có thể đưa vào trang bị vào năm 2018. 

Bộ Quốc phòng Mỹ thì cho rằng, Trung Quốc sẽ không thể có tiêm kích thế hệ 5 nội địa ít nhất cho đến năm 2020, và vào năm 2025, Trung Quốc mới có thể nhận “chỉ vài chiếc” máy bay đó vào trang bị. 

Dù sao thì việc Trung Quốc bắt đầu thử nghiệm J-20 có thể tạo cú hích cho cuộc chạy đua vũ trang giữa Trung Quốc và Mỹ. Ông Gates đã không ngần ngại nói rằng, các công nghệ quân sự Trung Quốc đang khiến ông lo ngại. 

Bộ Quốc phòng Mỹ đã quyết định giải băng một phần các chương trình quân sự bị đình chỉ năm 2009. Cụ thể, Mỹ sẽ nối lại dự án máy bay ném bom tầm xa thế hệ mới, thúc đẩy nhanh các dự án phát triển F-35 và các hệ thống chế áp các phương tiện dẫn đường cho tên lửa chống hạm. 

Vasily Sychev (PM dịch)

*****
Nga đứng sau sự phát triển của J-20 để thu lợi?

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :11:43 AM, 14/01/2011

Mẫu nghiên cứu tiêm kích tàng hình thế hệ 5 J-20 xuất hiện và có chuyến bay đầu tiên trước công chúng làm cả thế giới sửng sốt.

Trung Quốc đã cho thấy tốc độ phát triển vũ bão của công nghiệp quốc phòng trong nước đặc biệt là công nghệ hàng không quân sự. Điều đó đã tạo nên một làn sóng lo ngại cho nhiều nước đặc biệt là khu vực Châu Á, nhất là các nước có tranh chấp lãnh thỗ, lãnh hải với Trung Quốc.

Công nghiệp quốc phòng Trung Quốc thần kỳ?

Nhìn lại thực trạng công nghiệp quốc phòng Trung Quốc đặc biệt là công nghệ điện tử hàng không. Chính giới khoa học nước này công nhận, họ còn tụt hậu đến cả thập kỷ so với Nga, Mỹ và các nước phương Tây, nhất là trong các lĩnh vực công nghệ cao như điện tử hàng không, vật liệu composite, công nghệ động cơ phản lực. Những sản phẩm mà công nghiệp quốc phòng Trung Quốc sản xuất được chỉ ở mức công nghệ của những năm 1980-1990. 

Một câu hỏi được đặt ra, phải chăng công nghiệp quốc phòng Trung Quốc đã đạt được sự tiến bộ “siêu tốc”, hay phía sau sự xuất hiện của J-20 có sự trợ  giúp của bàn tay công nghệ quân sự nước khác, dù Trung Quốc từng tuyên bố đây là một dự án phát triển của riêng họ.

Theo một số tài liệu mới hé lộ gần đây được, các chuyên gia quân sự của Viên Nghiên Cứu Chiến Lược Quốc Tế  IISS cho biết, Nga đã đứng sau trợ giúp cho sự phát triển của J-20. 
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MiG-1.44 (trên) và J-20 (dưới)



Cụ thể, Nga đã  bán bản vẽ hình dáng khí động học và phần mềm tính diện tích phản hồi radar của dự án MiG-1.44 cho phía Trung Quốc. Cũng không loại trừ cả khả năng Nga sẽ bán động cơ đẩy vector 3D AL-41F1N để Trung Quốc hoàn thiện J-20. Với "tài năng" thiên bẩm, có thể Trung Quốc đã nhào nặn để cho ra đời một J-20 “made China” thực thụ.

Hình dáng khí động học của J-20 được cho là kết hợp giữa PAK F/A T-50 và F-22, tuy nhiên, nếu nhìn thẳng từ trên xuống. Hình dáng khí động học của J-20 chính là bản sao của MiG-1.44, với thân hình được kéo dài hơn và rộng hơn. Trong khi phần mũi và buồng lái là bản sao của F-22. 

Giả thiết về sự hỗ trợ của Nga giúp lý giải: Tại sao Trung Quốc lại có được mẫu nghiên cứu chế tạo tiêm kích thế hệ 5 sớm đến vậy. Nếu không có bàn tay công nghệ của Nga, rất khó để Trung Quốc phát triển công nghiệp quốc phòng của mình. Vai trò của Nga giống như người thầy dẫn dắt nền công nghiệp quốc phòng Trung Quốc từng bước đi đến hiện đại hóa. 

Trong suốt những năm sau khi Liên Xô sụp đổ các dự án hợp tác phát triển quân sự, mua sắm vũ khí từ Trung Quốc là nguồn nuôi sống công nghiệp quốc phòng Nga. Sự hợp tác phát triển quân sự giữa hai quốc gia này vẫn tiếp tục phát triển, song đã qua thời hoàng kim, 

Tuy nhiên điều đáng nói ở đây, tại sao Nga lại mạo hiểm chuyển giao công nghệ tiêm kích thế hệ 5 cho Trung Quốc? 

Nước cờ mạo hiểm?

Trong lịch sử hợp tác quân sự với Trung Quốc, Nga đã rất nhiều lần dính đòn “hồi mã thương” của Trung Quốc. Điển hình như sự hợp tác sản xuất tiêm kích Su-27, công nghiệp quốc phòng Nga đã phải nhận “trái đắng” khi Trung Quốc ngưng mua giấy phép sản xuất Su-27 và sao chép thành J-11. 

Phần lớn các mẫu vũ khí sản xuất tại Trung Quốc đều sao chép lại từ Nga, và điều đó gây ra những tổn thất to lớn cho công nghiệp quốc phòng Nga. 

Bây giờ đến công nghệ tiêm kích thế hệ 5, Nga vẫn chưa hoàn thành mẫu phát triển của PAK F/A T-50 mà đã đi bán công nghệ được liệt và hàng tối mật này cho Trung Quốc? Phải chăng, Nga thiếu tiền đến mức phải mạo hiểm cả công nghệ tối mật có ý nghĩa vô cùng quan trọng với an ninh quốc gia?

Thế nhưng không hoàn toàn như vậy, trợ giúp Trung Quốc hoàn thành mẫu thử nghiệm tiêm kích thế hệ 5, sẽ đánh động Mỹ và toàn khu vực châu Á. Nga đang sử dụng chiêu bài “Cò ngao tranh chấp, ngư ông đắc lợi”. Theo đó:

- Để cũng cố vị thế của mình tại châu Á, Mỹ sẽ gia tăng ảnh hưởng, cũng cố sự hiển diện quân sự tại khu vực. Hai cường quốc này sẽ "chăm sóc" nhau rất kỹ và đó là điều kiện cho Nga rảnh tay phát triển kinh tế mà không phải lo lắng quá nhiều đến sự hiển diện của Trung Quốc tại vũng Viễn Đông. 
- Các nước khác trong khu vực châu Á sẽ lao vào một cuộc chay đua vũ trang để tìm sự cân bằng với sức mạnh của Trung Quốc. Đó là cơ hội để Nga hái ra tiền khi bán vũ khí cho khu vực này.
- Trung Quốc sẽ phải tiếp tục cầu cạnh đến Nga để hoàn thiện J-20, bởi từ mẫu nghiên cứu chế tạo đến đi vào sản xuất loạt có quá nhiều việc phải làm. Bên cạnh đó, công nghệ trong nước chưa đáp phát triển được mẫu động cơ phản lực đạt tiêu chuẩn, họ cần Nga cung cấp động cơ cho tiêm kích thế hệ 5 này. Nga tiếp tục thu lợi từ dự án phát triển tiêm kích thế hệ 5 này của Trung Quốc.
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Nga đang áp dụng bài học "mèo dạy hổ" trong quan hệ hợp tác quân sự với Trung Quốc?


Tuy nhiên, nếu không hoàn thành được sự phát triển của PAK F/A T-50 và chương trình hợp tác phát triển tiêm kích FGFA với Ấn Độ sớm hơn sự hoàn thành của J-20, Nga sẽ phải trả giá đắt cho nước cờ này. Nên nhớ Trung Quốc đã cho thấy họ có rất nhiều “chiêu” để phát triển các hệ thống vũ khí của riêng mình. 

Có thể với sự trợ giúp có giới hạn của Nga,  J-20 không tinh vi bằng các chiến đấu cơ cùng loại của Nga, Mỹ. Nhưng như thế với Trung Quốc là quá đủ, với thực lực kinh tế hiện tại, họ hoàn toàn có khả năng sản xuất một số lượng lớn tiêm kích thế hệ 5 J-20 và tạo ra một sự áp đảo về số lượng. 

Lúc đó liệu Nga có yên tâm được hay không, khi ngày càng có nhiều dấu hiệu cho thấy sự lấn sân sang vùng Viễn Đông đất rộng, người thưa, tài nguyên giàu có của Nga. Nga có thể đã phạm sai lầm khi giúp Trung Quốc phát triển vũ khí, nhất là tiêm kích thế  hệ 5 này? Sự trợ giúp cho Trung Quốc phát triển J-20 của Nga đã góp phần làm cho tình hình khu vực châu Á trở nên phức tạp hơn. 

Quốc Việt (tổng hợp)

*****

Trung Quốc đã sai lầm khi 'quảng cáo' J-20?

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :5:54 PM, 17/01/2011

Chứng kiến "thành tựu" công nghiệp hàng không quân sự của Trung Quốc, cả thế giới đi từ tò mò, quan tâm đến ngạc nhiên và e ngại.

Trung Quốc "quảng cáo" tiêm kích tàng hình J-20, một hành động nước đôi vừa tỏ ra "minh bạch" trong các hoạt động quân sự, vừa có tính cảnh báo, thực hiện trước chuyến thăm của Bộ trưởng quốc phòng Mỹ Robert Gates, Trung Quốc đang được Mỹ khéo léo "lái" thành hồi chuông báo động cho các nước trong khu vực có cạnh tranh quyền lợi với Bắc Kinh. 

Trung Quốc có thể đã vội vàng khi quảng cáo thành tựu của mình quá sớm, trở thành việc tự tạo sự bất lợi cho nỗ lực hướng ra biển lớn của nước này?

J-20 thúc đẩy thêm nhiều F-35 ở châu Á

Phản ứng đầu tiên từ phía Mỹ, một quốc gia tìm cách định vị Trung Quốc là đối tác hay đối tượng?

Lâu nay, Mỹ thường đánh giá thấp hệ thống vũ khí của Trung Quốc, tuy nhiên với sự xuất hiện của tiêm kích thế hệ 5 này đã khiến Lầu Năm Góc thay đổi quan điểm của mình về sự phát triển và đường lối quân sự của Bắc Kinh. Ngay lập tức, nước này có những điều chỉnh quan trọng.

Không lâu sau khi các bức ảnh về J-20 được công bố, Lầu Năm Góc đã quyết định tái cơ cấu lại chương trình phát triển máy bay tiêm kích tiến công kết hợp JSF. 

Biến thể cất hạ cánh ngắn F-35B của chương trình JSF từng bị xem xét hủy bỏ sẽ được gia hạn thêm 2 năm để khắc phục các lỗi trong thiết kế. F-35B là biến thể cất hạ cánh ngắn, hoặc cất hạ cánh thẳng đứng, dù còn tồn tại nhiều lỗi trong cấu trúc khung và hệ thống đẩy, song điều đó chắc chắn sẽ được sửa đổi trong thời gian tới. 

Trong tình huống các đường băng bị đối phương cày xới, sự có mặt của F-35B mang lại một lợi thế rất lớn trong tác chiến. 

Không phải ngẫu nhiên mà F-35B được phát triển cho Thủy quân lục chiến, đây luôn là lực lượng quân tiên phong trong các cuộc chiến của Mỹ.  Điều đó cho thấy Mỹ đã sớm chuẩn bị kịch bản cho các cuộc xung đột tiềm tàng trong tương lai.
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Sự xuất hiện của J-20 có lẽ đã "cứu vớt" F-35B

Ngoài ra, không quân Mỹ đã lên kế hoạch khởi động lại chương trình phát triển máy bay ném bom chiến lược tàng hình thế hệ 3. Hải quân cũng lên kế hoạch phát triển hệ thống tác chiến điện tử mới thay thế hệ thống ALQ-99, lên kế hoạch phát triển hệ thống tên lửa chống hạm mới LRASM. Tất cả các sự thay đổi này đều hướng đến khu vực châu Á - Thái Bình Dương.

Sự trỗi dậy quân sự của Trung Quốc làm nhiều quốc gia trên thế giới lo lắng, đặc biệt là các nước trong khu vực châu Á như Hàn Quốc, Nhật Bản. Các đồng minh của Mỹ cần các hệ thống vũ khí mới để đối phó với các thách thức mới đang nổi lên. Tái đầu tư cho F-35 giúp các đồng minh chiến lược yên tâm hơn, tiếp tục sát cánh cùng với Mỹ, củng cố nền tảng để Mỹ duy trì sự thống trị toàn cầu trong nhiều thập kỷ tới. 

J-20 có thay đổi được tương quan lực lượng?

Trong khi cả thế giới để ý tới J-20 với sự dè chừng thì những gì chúng ta biết về J-20 không có gì khác ngoài những bức ảnh và đoạn clip cho thấy máy bay này chạy trên đường băng. Sẽ là quá sớm và võ đoán khi nhận định về khả năng không chiến của chiến đấu cơ này. Bay lên khỏi mặt đất của máy bay này chỉ như là “bước tập đi của một đứa trẻ mà thôi”, có quá nhiều việc phải làm trước khi chiến đấu cơ này sẵn sàng chiến đấu. 

Theo kinh nghiệm phát triển máy bay chiến đấu của Nga, Mỹ, từ khi mẫu nghiên cứu chế tạo cất cánh lần đầu đến khi sẵn sàng chiến đấu phải cần khoảng thời gian ít nhất 5-7 năm. Với kinh nghiệm phát triển còn non yếu của công nghệ hàng không quân sự Trung Quốc, thời gian để hoàn tất chiến đấu cơ này có thể phải lâu hơn rất nhiều.
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Mẫu nghiên cứu thiết kế máy bay chiến đấu cơ thế hệ thứ năm J-20 cất cánh lần đầu tiên

Theo nhận định của Bộ trưởng quốc phòng Mỹ Robert Gates, chiến đấu cơ thế hệ 5 của Trung Quốc sẽ sẵn sàng sản xuất loạt vào năm 2020. Khoảng thời gian này quá đủ để Mỹ gia tăng số lượng chiến đấu cơ thế 5 của mình trên khắp thế giới, và Mỹ vẫn sẽ là quốc gia sở hữu nhiều tiêm kích thế hệ 5 nhất thế giới. 

Theo lộ trình đã được tính toán, Nhật Bản sẽ sở hữu 40 chiếc F-35 vào năm 2020, Australia sẽ có phi đội F-35 đầu tiên vào năm 2018,  cùng với số máy bay F-22 và F-35 của Mỹ sẽ được triển khai trong khu vực tạo ra một ưu thế áp đảo.

Sự xuất hiện của J-20 còn tác động rất mạnh đến Ấn Độ, quốc gia Nam Á này sẽ làm mọi cách để gia tăng chương trình phát triển tiêm kích thế hệ 5 FGFA hợp tác với Nga. 

Như vậy, J-20 chưa đi đâu đến đâu, Trung Quốc đã vội giới thiệu, tạo cớ cho Mỹ, đồng minh và các nước cạnh tranh quyền lợi với Bắc Kinh nêu cao thuyết "mối đe dọa từ Trung Quốc". Xem chừng, lỡ quên chiến lược "giấu mình chờ thời" do Đặng Tiểu Bình đề xuất khiến nỗ lực hướng ra biển lớn của Trung Quốc đang bị bóp nghẹt trong vòng cung từ Đông Bắc Á. 
Quốc Việt (tổng hợp)

*****
Trung Quốc 'chộp' công nghệ tàng hình từ xác máy bay Mỹ?

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :9:42 AM, 24/01/2011

Theo các chuyên gia quân sự, Trung Quốc có khả năng đã sao chép một số công nghệ từ chiếc (Diều hâu đêm) của Mỹ bị bắn hạ năm 1999.
 
Một vị quan chức quân sự cấp cao ở vùng Banlkan cho biết, năm 1999 khi chiếc F-117 Nighthawk bị bắn hạ tại Nam Tư (nay là Serbi), tình báo Trung Quốc đã thu được một số kỹ thuật quan trọng từ xác chiếc máy bay này. 

Nighthawks là máy bay chiến đấu tàng hình đầu tiên của thế giới, ngày 27/3/1999, một chiếc F-117A bị không quân Nam Tư sử dụng tên lửa SA-3 do Liên Xô phát triển bắn hạ.

Đô đốc Davor Domazet-Loso, tham mưu trưởng của quân đội Croatia trong cuộc chiến Kosovo, cho biết, tại thời điểm máy bay bị rơi, tình báo của Trung Quốc đã tiếp cận xác máy bay và mua một số bộ phận quan trọng của nó từ những người nông dân địa phương quanh đó.
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F-117 Nighthawk của Không quân Mỹ bị bắn rơi ở Serbia

Hãng AP dẫn lời vị Đô Đốc này cho biết, Trung Quốc đã lượm lặt được những kĩ thuật tàng hình và các kĩ thuật quan trọng khác từ xác máy bay của Mỹ để biến thành kỹ thuật của mình.

Giới quân sự của Serbia cũng khẳng định một số mảnh vỡ của máy bay nằm trong tay của quân đội nước ngoài. Bộ Quốc phòng Trung Quốc cũng như Lầu Năm Góc không có bình luận gì về những thông tin trên.

Zoran Milicevic, phó giám đốc bảo tàng hàng không của Belgrade cho hay, “Tôi không biết điều gì xảy ra với phần còn lại của chiếc máy bay. Trước đây có nhiều đoàn đến thăm chúng tôi, trong đó có người Trung Quốc, Nga, Mỹ…nhưng không có ai tỏ ý muốn lấy bất kỳ bộ phận nào của chiếc máy bay”.

Zoran Kusovac, nhà tư vấn quân sự tại Rome cho biết, Chiếc F-117A bị bắn hạ nằm đầu bảng danh sách mong muốn của cả người Nga và Trung Quốc. Ông cho biết, nhờ tìm hiểu được công nghệ quan trọng này và đặc biệt là lớp vỏ ngoài hấp thụ sóng bức xạ mà Trung Quốc đã chế tạo được bí quyết tàng hình của mình.

Chuyên gia về không quân Trung Quốc Alexander Huang của ĐH Tam Cương, Đài Bắc cho rằng "đánh giá của Domazet-Loso là hợp lý và chưa có giải thích nào tốt hơn cho nguồn gốc công nghệ tàng hình của chiến đấu cơ J-20”. 
	Năm 2010 xuất hiện bức ảnh vệ tinh chụp khuôn viên Trung tâm phát triển công nghệ quang - điện tử Lạc Dương chuyên phát triển tên lửa không - đối - không của Trung Quốc, trên đó có một maket kích thước đầy đủ của máy bay tiến công chiến thuật tàng hình F-117 Night Hawk Mỹ.
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Các chuyên gia cho rằng, một mô hình chính xác của một máy bay có độ bộc lộ thấp F-117 có thể dùng để phát triển đầu tự dẫn radar chủ động cho tên lửa không-đối-không PL-12. 

Đây cũng có thể là mô hình máy bay dựa trên máy bay tiêm kích-bom JH-8, được sửa đổi hình dáng bằng các công nghệ của Mỹ. 


Hoàng Long (tổng hợp)
*****

Mỹ từng hào phóng giao tài liệu cho Trung Quốc

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :10:58 PM, 24/01/2011

Sự liên doanh với các công ty vật liệu Mỹ là một giả thuyết mới về con đường Trung Quốc sở hữu vật liệu tàng hình.
 
Theo Thời báo Hoàn Cầu, một số báo cáo của Mỹ cho biết, trong nhiệm kỳ của tổng thống Bill Clinton, các công ty của Mỹ đã hào phóng chia sẻ cho Trung Quốc các tài liệu quan trọng liên quan tới công nghệ trong lĩnh vực vật liệu composite(*), vật liệu chủ chốt tạo nên bước đột phá lớn trong nghiên cứu và phát triển công nghệ tàng hình của Trung Quốc ngày nay.
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Mô hình cấu trúc phân tử vật liệu composite (ảnh minh họa)

Mặc dù composite là vật liệu đã có từ lâu, nhưng ngành khoa học về vật liệu composite chỉ mới hình thành gắn với sự xuất hiện trong công nghệ chế tạo vỏ tên lửa, máy bay, tàu vũ trụ ở Mỹ từ những năm 1950. 

Từ đó đến nay, khoa học công nghệ vật liệu đã phát triển trên toàn thế giới và không hiếm khi thuật ngữ "vật liệu mới" đồng nghĩa với "vật liệu composite".

Trung Quốc lợi dụng sự liên doanh với các công ty Mỹ, như BP America từ đó  lấy đươc những bí quyết và công nghệ vật liệu composite để có được tiền chất (chất hoá học, thành phần nguồn hoặc là một phần vào phản ứng trung gian khi tổng hợp một chất nào đó) và nhựa tổng hợp Hexcel (công nghệ trước khi ngâm tẩm chất composite) và Cikorsky (sản xuất cùng với công nghệ hàng không, cơ sở của công nghệ tàng hình).

Sự kết hợp của các loại hợp chất này đã tạo điều kiện cho Trung Quốc cho ra những vật liệu mới đáp ứng các chương trình quân sự, bao gồm cả việc chế tạo tên lửa, máy bay chiến đấu tàng hình tàu chiến và thiết bị mặt đất có độ bộc lộ radar thấp.

Hoàng Long (theo Thời báo Hoàn cầu)

*****
Các thiết kế sai lầm của J-20

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :3:21 PM, 24/01/2011

Đất Việt tiếp tục lần lượt giới thiệu ý kiến đánh giá của các chuyên gia nước ngoài về tiêm kích J-20, lần này là về những điểm yếu trong thiết kế.

Trước khoảng thòi gian cuối năm 2010, đầu năm 2011, giới quân sự và phân tích từng nhiều lần bàn tán xung quanh việc phát triển tiêm kích thế hệ 5 của Trung Quốc. Đến đầu năm nay, câu chuyện lại tiếp diễn. 

Ngày 11/1/2011, video chuyến bay đầu của máy bay mà Trung Quốc gọi là J-20, “Đại bàng đen” lan truyền trên mạng. Khi mà Trung Quốc đưa máy bay ra phô diễn, giới chuyên môn có thêm những bình phẩm cụ thể.

Không hề có sự kỳ diệu nào cả, không hề ra đời đối thủ cạnh tranh nào của Т-50 hay F-22A nào cả. Và sự tụt hậu của Trung Quốc trong lĩnh vực chế tạo tiêm kích thế hệ 5 không phải là 1 năm mà là 12-15 năm. Và máy bay do Trung Quốc làm ra một lần nữa là nhờ đồ cóp nhặt của người khác.

Cắt dán lung tung

J-20 là một máy bay tiêm kích lớn (dài 21-23 m) và nặng (trọng lượng cất cánh 35-40 tấn), có sơ đồ kiểu “vịt”. Cánh nâng hình tam giác với các gờ nổi ở gốc cánh và có cánh ngang phía trước quay toàn phần. 

Cánh đứng đuôi kép, quay toàn phần nghiêng ra ngoài và có các tấm đứng dưới thân. Sơ đồ J-20 giống hệt MiG-1.44 và kích thước cũng gần như thế. Nhưng cũng có những khác biệt chi tiết. 

Máy bay MiG có cánh diện tích lớn, bảo đảm tải trọng riêng nhỏ hơn lên cánh và khả năng cơ động tốt hơn. Các cánh đứng đuôi của máy bay Trung Quốc ngả ra ngoài, không giống với máy bay Nga. Nhưng những nét đó cũng đã có ở các thiết kế mà hãng MiG đã kiểm nghiệm sau thất bại với dự án MiG-1.44, cụ thể là ở thiết kế 1.46. 

Kết cấu các gờ nổi của gốc cánh, cũng như hình dáng các cánh đứng đuôi và cánh ngang phía trước có vẻ là do Trung Quốc thiết kế. Phần mũi xem ra chép lại từ F-22A của Mỹ. Còn các bộ hút khí rõ ràng là nhái của F-35 lận đận. 

Vòm kính buồng lái làm theo thiết kế hàng không tiên tiến và sao chép của Mỹ. Kết quả là có được một máy bay rất xấu được cắt dán, chắp nối từ các giải pháp của các thế hệ, các quốc gia và các trường phái thiết kế khác nhau. 

Tóm lại, “đại bàng bay” (trước đó là cái tên rất kêu - Mãnh Long) là “cơ thể” Nga được khâu thêm “cái mõm” Mỹ, ở đây, khâu bằng "kim" và "chỉ" của Trung Quốc.

Hậu quả của sự cắt dán

Cùng với sơ đồ khí động của loại máy bay không may mắn 1.44, J-20 cũng ôm lấy những vấn đề của nó mà người Trung Quốc sẽ buộc phải tự mình giải quyết. Sơ đồ khí động với cánh ngang phía trước đối với một máy bay muốn có khả năng tàng hình là sai lầm ngay từ đầu. 

Cánh ngang phía trước bản thân nó đã gây khó khăn cho vấn đề tàng hình, hơn nữa lại tăng thêm lực cản không khí và làm giảm tầm bay. Việc sử dụng các cánh đứng dưới thân chỉ có thể làm các đài radar đối phương vui mừng vì chúng cũng làm tăng độ bộc lộ radar của máy bay. 

Đặc biệt, là một máy bay hạng nặng, có vai trò lực lượng đột kích chủ yếu của không quân, J-20 lại sử dụng các bộ hút khí sao chép từ F-35 tốc độ chậm, loại máy bay không hề được thiết kế cho tốc độ bay siêu âm cao. 

Tuy kích thước của các bộ hút khí cho phép lắp các động cơ mạnh hơn, nhưng hình dáng của nó đơn giản là không cho phép J-20 đạt tốc độ cao quá Mach 1.6. Có lẽ, tốc độ tối đa của nó sẽ chỉ ở khoảng Mach 1.5 ở độ cao lớn, khoảng 1,600 km/h. 

Bên cạnh đó, họ cũng phải quên đi tốc độ hành trình siêu âm vì máy bay này dù là với các động cơ mạnh hơn cũng sẽ không thể tăng tốc quá tốc độ âm thanh ở chế độ không tăng lực. Có cảm tưởng là Trung Quốc cứ nhắm mắt sao chép tứ lung tung vì nghĩ rằng, cái gì có ở các đối thủ thì cái đó là tốt và cần làm y xì như thế.

Căn cứ vào các bức ảnh, hệ thống thủy lực của máy bay không được thiết kế cho các áp lực cao, như được làm ở các tiêm kích thế hệ 5 thực sự là Т-50 và F-22A. Vì thế, các bộ dẫn động thủy lực có được lại to và nặng, làm kết cấu trở nên quá nặng. 

Các giải pháp về cánh đứng đuôi quay toàn phần và các khoang thu càng hoàn toàn khiến người ta nghi ngờ trình độ chuyên môn của những người thiết kế. Các chuyên gia Nga công khai cười cợt các giải pháp này.

Hiện tại, chưa nghe và chưa thấy bất kỳ thành tựu thật sự nào của Trung Quốc trong lĩnh vực chế tạo các radar anten mạng pha có trình độ xứng đáng. 

Mấy năm trước, Trung Quốc có hợp tác đôi chút với Nga trong lĩnh vực này, nhưng sau đó, việc này dường như đã đình chỉ. Bởi lẽ, Nga chẳng có lợi lộc gì khi giúp chế tạo radar cho một máy bay đối thủ cạnh tranh của tiêm kích thế hệ 4++ Su-35 của mình mà bản thân muốn bán sang Trung Quốc.

Nhưng đó chưa phải là điều khủng khiếp nhất, đối với Trung Quốc đó là chuyện họ không có động cơ nội địa cho J-20. Động cơ tiên tiến thế hệ 5 WS-15 mới chỉ tồn tại trong giấc mơ và những kế hoạch xa xăm. 

Động cơ nội địa thế hệ 4 hiện có WS-10A không có khả năng hoạt động. Nó có đặc tính động học cực kỳ tồi tệ và độ ổn định thấp ở các chế độ làm việc khác nhau mà một máy bay tiêm kích cần có. Và nó có dự trữ làm việc gần như bằng 0 (25-40 giờ, thay vì 400-800 giờ cần thiết). Việc giải quyết các vấn đề của động cơ hiện nằm ngoài khả năng của công nghiệp Trung Quốc. 

Trung Quốc hiện không có các lá cánh bình thường cho động cơ máy bay cũng như nhiều thứ khác. Cả hệ thống điều khiển số động cơ cũng không có khả năng tăng dự trữ làm việc. Lắp một động cơ như vậy lên máy bay đơn giản chỉ là là thảm họa. Kết hợp với những vấn đề khác sẽ là dấu gạch chéo cho tương lai của máy bay này. 

Hai chiếc J-20 cùng số hiệu

Trung Quốc hiện có 2 mẫu chế thử J-20, nhưng lại đánh số hiệu giống nhau - đây là mưu lược sáng tạo của Trung Quốc để đánh lạc hướng. Một mẫu được lắp các động cơ Trung Quốc và dường như nó đã cất cánh. 

Nhưng tải làm việc chính sẽ do máy bay thứ hai lắp các động cơ AL-31FN mà Nga bán cho Trung Quốc để lắp cho tiêm kích J-10, gánh vác. Còn máy bay lắp các động cơ nội địa thì được cất kỹ trong hangar vì nó đã hoàn thành sứ mệnh của mình. 

Việc các khoang máy của động cơ AL-31FN được bố trí thấp không cho phép Trung Quốc bố trí các khoang vũ khí có kích thước bình thường ở trong bụng máy bay dưới các động cơ. Nhưng có thể họ sẽ sắp xếp được một khoang vũ khí ở giữa 2 động cơ. Tuy nhiên, trên các mẫu máy bay đầu tiên, ta chẳng thấy khoang vũ khí nào cả.

Mức trang bị sức kéo của J-20 là thấp và nó rõ ràng thua kém cả Т-50, cả F-22A, thậm chí thua cả Su-35S và Su-30. 

Cơ hội để Nga bán cho Trung Quốc để lắp trên J-20 các động cơ mạnh hơn, dù là loại động cơ quá độ Nga sang thế hệ mới như 117S là gần như bằng 0. 

Có chăng thì là bán cả gói trong một lô Su-35 kha khá. Dĩ nhiên là cũng có những khả năng như Nga có thể bán nhiều động cơ hơn số máy bay nếu như hợp đồng được ký kết và nhắm mắt làm ngơ chuyện một số trong các động cơ đó được dùng không đúng quy định. Nhưng việc đó cũng sẽ không giải quyết được những khó khăn của Trung Quốc. Chừng nào chưa có loại động cơ nội địa mạnh và tin cậy thì mọi dự án máy bay thế hệ 5 chỉ là trò trẻ con.

Kết luận là Trung Quốc làm ra được một máy bay nặng nề, to xác, không tàng hình với khả năng cơ động và mức trang bị sức kéo thấp, thêm nữa là không có khả năng đạt tốc độ cao tới 2 lần tốc độ âm thanh trở lên. 

Vì thế tốt nhất nên so sánh J-20 không phải với đại bàng, và thậm chí không phải là với cá voi răng kiếm mà là với con thú to xác Megateri. Thòi cổ xưa, quãng 10.000 năm trước, trên lục địa châu Mỹ từng sống một loại thú dài 6 m và cao hơn con voi, được gọi là Megateri, là họ hàng với con cu li hiện đại và ăn thức ăn cây cỏ.

Vậy thì một máy bay như vậy thì làm được gì? Làm máy bay đánh chặn thì không đủ tốc độ, làm máy bay tiêm kích giành ưu thế trên không thì quá to, nặng và ì ạch, không cơ động. Kích thước phần mũi khá to, nhưng chẳng có radar để lắp vào đó. Có thể làm máy bay tiêm kích, nhưng chỉ có điều chưa rõ là vũ khí tiêu diệt mục tiêu mặt đất có bỏ vừa được vào các khoang vũ khí bên trong hay không?

Show diễn còn tiếp tục

Đặc biệt kinh ngạc là cách tiếp cận của Trung Quốc đối với vấn đề bảo mật J-20. 

Ở Nga, khi đang chuẩn bị cho Т-50 cất cánh, không có một bức ảnh nào lọt lên mặt báo và internet, còn đủ thứ rò rỉ thông tin từ những người trong cuộc, như sau đó người ta nhanh chóng tìm hiểu ra, phần lớn lại là thông tin giả về hình dáng bên ngoài của máy bay. Và đó là khi mà sân bay của nhà máy nằm ngay trong thành phố! Loại xe tăng bí mật Objekt 195 (T-95) của Nga tồn tại hơn chục năm cũng chỉ mới đây mới bộc lộ, còn lại là toàn xuất hiện trong các áo bọc và ở biến thể cũ! 

Còn ở Trung Quốc, xung quanh sân bay mà J-20 chuẩn bị cất cánh, người ta cắm cả các khu lều trại, dân chúng đi xe đến, mang theo trẻ con, camera và máy ảnh. Tất cả cứ như một sự phô trương cố ý. Để khoe với thiên hạ là: Thấy chưa, chúng tôi cũng làm được như Nga và Mỹ. 

Hơn nữa, họ lại phô diễn cho công chúng bình dân vốn luôn sẵn lòng phấn khởi với những thành tựu của đất nước mà chẳng hiểu tí gì những điều tế nhị đằng sau. 

Công chúng và cả phần lớn báo chí Trung Quốc tất nhiên là sẽ không thể hiểu được rằng thay vì máy bay thế hệ 5 thật, họ đã bị giúi cho một đồ giả. Nhưng liệu ban lãnh đạo Trung Quốc có thể hiểu ra điều đó hay không?
*****

Trung Quốc bác tin trộm công nghệ tàng hình từ F-117

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :11:36 PM, 26/01/2011

Lầu Năm Góc từng đặt nhiều nghi vấn về khả năng tiến bộ nhanh chóng của công nghệ hàng không quân sự của Bắc Kinh.


Nhiều giả thiết được đặt ra, sự phát triển của J-20 có sự trợ giúp của nước ngoài. Gần đây, một báo cáo của quan chức quân sự ở Balkan cho rằng Trung Quốc đã khai thác các công nghệ tàng hình từ các mãnh vỡ của chiếc F-117 bị bắn rơi ở Serbia năm 1999. 

Các nhà ngoại giao phương Tây cho biết, Trung Quốc đã duy trì một trung tâm tình báo tại đại sứ quán ở Belgrade (Nam Tư, nay là Serbi)  trong cuộc chiến Kosovo năm 1999, để thu thập và chia sẻ các thông tin tình báo với chính quyền sở tại. Đây có thể là lý do, Đại sứ quán Trung Quốc trúng bom trong chiến dịch không kích của NATO, làm 3 người thiệt mạng.
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Hiện tại không có các bằng chứng hay cáo buộc rõ ràng về việc Trung Quốc khai thác các công nghệ tàng hình từ F-117 của Mỹ

Đã có rất nhiều cuộc gọi đến văn phòng phát ngôn viên của Bộ Quốc phòng Trung Quốc, tuy nhiên cơ quan này không bình luận bất cứ điều gì. Bộ Quốc phòng nước này chỉ đưa ra các nhận xét nhỏ sau chuyến bay thử nghiệm của J-20, cho biết sẽ tiếp tục đánh giá, và khẳng định Trung Quốc phát triển J-20 chỉ để phục vụ cho mục đích phòng thủ. 

Tuy nhiên, trước thông tin này, giới quân sự các cấp của Trung Quốc đã có những phản hồi, theo đó, phủ nhận mối liên quan giữa công nghệ tàng hình của Trung Quốc với xác máy bay F-117 kể trên.

Một quan chức Trung Quốc giấu tên đã lên tiếng bác bỏ thông tin nước này "chộp" công nghệ từ xác máy bay F-117 Night Hawk bị bắn rơi tại Kosovo năm 1999. “Đây không phải là lần đầu tiên, báo chí nước ngoài cố tình hạ thấp công nghệ quân sự Trung Quốc. Các thông tin trên hoàn toàn là sự đồn đoán vô nghĩa, vô căn cứ”, vị quan chức này phát biểu. Ông còn khẳng định, sự phát triển của J-20 hoàn toàn dựa vào năng lực và công nghệ, thiết kế bản địa. 

Hiện tại không có các bằng chứng hay cáo buộc rõ ràng về việc Trung Quốc khai thác các công nghệ tàng hình từ F-117 của Mỹ. Xu Yongling một trong những phi công thử nghiệm hàng đầu của Trung Quốc nhận định, công nghệ tàng hình ở F-117 thua xa so với máy bay chiến đấu thế hệ thứ 4, thậm chí, bị coi là lỗi thời ngay tại thời điểm nó bị bắn hạ. "Rất khó để sao chép tìm được các bí mật của công nghệ tàng hình, liên quan đến vật liệu hấp thu sóng điện từ từ xác của F-117. Thêm vào đó, quá quá trình sản xuất của nó quá phức tạp”.
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Phi công Xu Yongling

Trao đổi với Global Times Yongling cho biết: “J-20 sở hữu một khả năng tiên tiến trong hành trình siêu âm, khả năng cơ động cao, một sự đột phá mạnh mẽ của công nghệ trong nước”. Thậm chí, “khác với J-7, hay J-8 được sao chép từ máy bay của nước ngoài, J-20 là một kiệt tác của đổi mới công nghệ của Trung Quốc”, Yongling nói.

Wang Yanan một biên tập viên của tạp chí Kiến thức không gian vũ trụ của Trung Quốc, cho biết: “Tôi không nghĩ rằng J-20 phát triển trên công nghệ của F-117. Do sự khác biệt về thiết kế giữa hai thế hệ máy bay, sẽ là sai lầm nếu lấy công nghệ đã lạc hậu để phát triển một thế hệ máy bay mới”.

Tuy nhiên, Wang cũng cho rằng: “Có thể Trung Quốc đã khai thác các công nghệ có được từ nước ngoài để tạo tiền thân cho công nghệ nội địa”.

Quốc Việt (theo Global Times, Taipei Times)

*****

Ngũ Giác Đài: Trung Quốc thổi phòng sự thực về phản lực cơ chiến đấu
VOA Tiếng Việt Cập nhật Thứ Năm, 27 tháng 1 2011 

Một người phát ngôn của Bộ Quốc phòng Hoa Kỳ tuyên bố một số bản tin về phản lực cơ chiến đấu mới của Trung Quốc đã thổi phồng các khả năng và thời điểm cũng như mức độ đe dọa kèm theo chiến đấu cơ này. Từ Ngũ Giác Đài, thông tín viên VOA Al Pessin ghi nhận chi tiết trong bài tường thuật sau đây.

Al Pessin | Pentagon  Thứ Năm, 27 tháng 1 2011 
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Trung Quốc công bố những hình ảnh mà họ nói là chuyến bay thử đầu tiên của chiến đấu cơ tàng hình của Trung Quốc ở Thành Đô, tỉnh Tứ Xuyên - Hình: REUTERS

Tại một cuộc họp báo hôm qua, phát ngôn viên Ngũ Giác Đài Geoff Morrell đã phá thông lệ khi nói rằng một số bản tin về chiến đấu cơ phản lực J-20 mới của Trung Quốc là “quá đáng”, và suy luận rằng máy bay này tối tân không kém các chiến đấu cơ mới thế hệ thứ năm của Mỹ.

Ông Morrell nói: “Nói thẳng ra, chúng tôi không biết nhiều về khả năng của loại máy bay đó, mà quý vị đã thấy qua hình ảnh và băng video. Chúng tôi chưa biết được các khả năng của động cơ điều khiển máy bay đó. Chúng tôi không biết có phải là động cơ thế hệ thứ năm hay không. Chúng tôi không biết liệu thực tình nó có phải là máy bay tàng hình như lời họ nói hay không.”

Ông Morrell nói Trung Quốc còn lâu mới đưa vào sử dụng khả năng phản lực cơ chiến đấu có thể sánh với hàng trăm máy bay tối tân, tránh né được radar mà Hoa Kỳ đã bố trí, những máy bay mà họ đang chế tạo, và ngay cả những máy bay mới hơn đang khai triển.

Trên đường đi Trung Quốc cách đây 2 tuần, Bộ trưởng Quốc phòng Hoa Kỳ Robert Gates thừa nhận rằng Trung Quốc đang tiến nhanh hơn tới chỗ phát triển chiến đấu cơ thế hệ thứ năm, được gọi là J-20. Hai ngày sau, trong khi ông Gates họp với các nhà lãnh đạo Trung Quốc, chiếc máy bay này đã thực hiện chuyến bay thử nghiệm đầu tiên, gây bất ngờ cho cả các giới chức Hoa Kỳ lẫn Trung Quốc.

Nhưng ông Morrell cho rằng việc Trung Quốc theo đuổi khả năng chiến đấu cơ tối tân là điều ai cũng biết rõ.

Ông Morrell cho biết: “Chúng ta đều biết rõ về khả năng đang diễn tiến này. Và điều chúng ta chứng kiến trong tuần trước không làm thay đổi tính toán sách lược chút nào.”

Ngũ Giác Đài không đề cập đến chương trình phát triển máy bay J-20 của Trung Quốc trong hai phúc trình thường niên về các tiến bộ quân sự của Trung Quốc. Nhưng ông Morrell nói rằng nỗ lực của Trung Quốc là một phần của lý do mà Hoa Kỳ phát triển các chiến đấu cơ thế hệ thứ năm của mình, loại F-22 và F-35, và nâng cấp các máy bay cũ hơn lên khả năng gần với thế hệ thứ năm.

Lập luận của người phát ngôn Bộ Quốc phòng Hoa Kỳ cho rằng một chuyến bay thử nghiệm không phải là bằng chứng của khả năng hiện đại hóa đã được sự tán đồng hôm qua của ít nhất một chuyên gia về quân đội Trung Quốc.

Ông Wortzel nói: “Tôi không cho rằng ta có một khái niệm rõ ràng về khả năng của máy bay đó, hoặc mục đích của nó.”

Đó là nhận định của ông Larry Wortzel, một cựu chiến binh đã phục vụ 30 năm trong lục quân Hoa Kỳ, và hiện là thành viên của Uûy ban Xét duyệt Kinh tế và An ninh Hoa Kỳ-Trung Quốc, một cánh nghiên cứu của Quốc hội Hoa Kỳ. Ông nói có nhiều nghi ngờ về việc liệu máy bay của Trung Quốc có một động cơ mạnh như các chiến đấu cơ thế hệ thứ năm của Hoa Kỳ hay không. Và ông cho rằng tuy máy bay này trông giống như một máy bay tàng hình, sẽ không biết được khả năng thực sự của nó cho đến khi nào nó bay gần một radar của nước ngoài. Nhưng ông không bác bỏ các mối quan ngại về máy bay của Trung Quốc.

Ông Wortzel nói thêm: “Tôi nghĩ cộng đồng tình báo đã luôn luôn bị bất ngờ về việc Trung Quốc bắt đầu đưa ra các thiết bị mới nhanh như thế nào. Và tôi cho rằng họ ngạc nhiên trước sự kiện này. Nhưng phần lớn, Trung Quốc phải mất từ 2 đến 3 năm tính từ cuộc thử nghiệm sơ khởi để đưa một thiết bị nào đó vào hoạt động, và đôi khi còn lâu hơn thế nữa.”

Dù sao, ông Wortzel nói rằng các giới chức Hoa Kỳ có thể cũng lại đứng trước một sự kiện bất ngờ khác, bởi vì người ta cho rằng Trung Quốc đã đánh cắp được các kế hoạch của máy bay F-35, là loại chiến đấu cơ phản lực hiện đại nhất của Mỹ, và đã thu thập được những bộ phận của một chiếc máy bay tàng hình của Hoa Kỳ bị rớt ở châu Âu cách đây 10 năm. Ông cũng nêu ra sự kiện một người Mỹ bị kết án chỉ mới trong tuần này về tội chuyển bí mật quân sự cho Trung Quốc.

Vì thế, theo ông Wortzel, các giới chức Hoa Kỳ nên lo ngại về nỗ lực khai triển chiến đấu cơ tàng hình của Trung Quốc, nhưng ông cũng nói rằng Bộ trưởng Gates có lý khi ông lập luận rằng Hoa Kỳ vẫn đi trước Trung Quốc rất nhiều về khả năng quân sự kỹ thuật cao quan trọng đó trong nhiều năm sắp tới.
*****
Tiết lộ vụ tình báo Trung Quốc 'chôm' công nghệ máy bay tàng hình

Ðất Việt Online - Cập nhật lúc :2:43 PM, 10/02/2011

Xác chiếc máy bay F-117A Nighthawk của Mỹ sau khi bị bắn rơi ngày 27/3/1999 trở thành "mồi ngon" đối với tùy viên quân sự Trung Quốc.

Đại tá Sergei I. khi còn công tác ở Tổng cục Tình báo (GRU) Bộ Tổng tham mưu quân đội Nga chuyên làm về Trung Quốc. Ông từng trải qua 7 cuộc chiến tranh và xung đột vũ trang ở những địa điểm rất khác nhau trên thế giới, cũng như ở Chechnya.

Cuộc săn đuổi Chim đêm F-117A
Nhớ lại mùa xuân năm 1999, ở Belgrade thời chiến tranh, ông Sergei với tư cách chuyên gia về tiếng Hán, đang làm việc sát sạt với các đồng nghiệp Trung Quốc. Thời Tổng thống Slobodan Milosevic, lãnh đạo Nam Tư thường xuyên chia sẻ với các đồng minh Trung Quốc và Nga các vũ khí trang bị chiến lợi phẩm của các nước phương Tây. Nhiều khi việc chia chác chiến lợi phẩm dẫn đến các vụ scandal.

Đáng nhớ nhất là chuyện xảy ra vào cuối tháng 3. Lúc đó, khi Sergei vừa lên xe để tới hiện trường máy bay tiêm kích tàng hình Mỹ bị rơi thì tay tổ trưởng tình báo Trung Quốc cũng hộc tốc đuổi theo.

Ngày 27/3/1999, F-117A Nighthawk với số hiệu 82-806 bị một hệ thống tên lửa phòng không S-125 Pechora bắn rơi. Đây là thành công hiếm có của người Serbia. Quả tên lửa không bắn trúng trực tiếp vào máy bay. Bởi vậy, phi công bị bắn rơi kịp nhảy dù và sống sót. Các mảnh xác máy bay khá to. Một số mảnh phải đưa lên máy kéo bằng cần cẩu mượn tạm của công nhân xây dựng địa phương chỉ bằng hai chai Vodka Nga.
 
Chiếc F-117 bị bắn hạ là miếng mồi cực kỳ hấp dẫn đối với cả Nga và Trung Quốc. Tùy viên quân sự Trung Quốc cùng các trợ lý lùng sục toàn bộ khu vực máy bay rơi và mua lại các mảnh vỡ từ các nông dân sống xung quanh. 

Và họ quan tâm nhất đến các chi tiết của động cơ, đặc biệt là “những cái cánh loa phụt” gì đó. Nhưng họ cuối cùng cũng không tìm thấy chúng.
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Đại tá tình báo GRU của Nga Sergei I. tiết lộ một số thông tin về việc tình báo Trung Quốc thu thập bí mật của máy bay tàng hình F-117A Nighthawk ở Nam Tư năm 1999

Tình báo Trung Quốc hoạt động điên cuồng. Họ không tiếc tiền để mua lại các “vật lưu niệm” của Mỹ đó. Trong nháy mắt, khoang chứa hàng trên chiếc xe địa hình của tùy viên quân sự Trung Quốc đã chất đầy các mảnh vỡ của chiếc máy bay tàng hình xấu số.

Mỹ tấn công đại sứ quán để trả đũa
 
Người Mỹ phát khùng vì mất chiếc máy bay tàng hình siêu mật. Được các điệp viên Croatia ở Serbia báo rằng, tình báo Trung Quốc đã chiếm hữu được món chiến lợi phẩm quý giá, Washington liền làm một việc chưa từng có để trả đũa. Họ đã cho máy bay ném bom chiến lược tàng hình B-2 tấn công đại sứ quán Trung Quốc ở Belgrade, nơi được cho là chứa các mảnh vỡ, chi tiết của chiếc máy bay tàng hình bị bắn rơi. Sau đó, Mỹ thanh minh hành động kẻ cướp đó là do sai lầm về bản đồ.

Khi phóng viên chợt vô ý buột ra câu hỏi: “Nhưng trong lúc đó, tại đại sứ quán Nga ở Belgrade, đang chuẩn bị gửi đi những thùng hàng nào đó. Đúng không?”, ông Sergei cười mát đáp: “Lịch sử im lặng về vấn đề đó”.
Đã hơn 10 năm trôi qua. Máy bay tàng hình T-50 của Nga cất cánh, một năm sau đó đến lượt J-20 Hắc Long của Trung Quốc. Cả hai đều muốn được gọi là máy bay thế hệ 5. Trong các máy bay đó có cái gì từ máy bay tàng hình của Mỹ không? Nếu như thực sự là có thì ai lại đi thừa nhận điều đó … Người Nga im lặng, còn người Trung Quốc theo tập quán phương Đông thì chối bay chối biến.

Còn viên phi công thử nghiệm Trung Quốc Xu Yongling sau chuyến bay thì nói như đinh đóng cột: “J-20 là kiệt tác công nghệ mới của Trung Quốc” và cho biết, lợi ích từ các mảnh vỡ máy bay tàng hình Mỹ cũng chẳng có gì nhiều. Bởi F-117 đã lạc hậu ngay từ những năm 1990, còn công nghệ lớp phủ che giấu máy bay trước radar thì khó tái tạo từ các mảnh vỡ do “tính phức tạp của các hợp kim”.

Vị đại tá GRU nhún vai: “Khó, nhưng có thể. Các tình báo viên Nga cũng từng thu thập từng mẩu một các bí mật của bom nguyên tử Mỹ. Và nhà bác học vĩ đại Kurchatov rất biết ơn họ vì điều đó”.

Người Trung Quốc nói gì
Sau khi báo chí phương Tây ồn ào quy kết Trung Quốc sao chép công nghệ tàng hình của máy bay tiêm kích-bom tàng hình F-117A Nighthawk để chế tạo máy bay J-20 của họ, ngày 25/1/2011, các đại diện Bộ quốc phòng và các nhà phân tích quân sự Trung Quốc đã bác bỏ giả thiết này. 

Một đại diện giấu tên của Bộ quốc phòng Trung Quốc nói rằng, “báo chí nước ngoài không phải lần đầu tiên vu nói oan cho các công nghệ của Trung Quốc, chẳng việc gì phải trả lời những dư luận như thế”. 
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J-20 bị nghi là "con rơi" của F-117A Nighthawk

Còn theo phi công thử nghiệm Trung Quốc Xu Yongling, J-20 có những tính năng kỹ thuật như khả năng bay hành trình siêu âm và khả năng cơ động cao là nhờ một loạt những đột phá công nghệ. “Khác với các tiêm kích trước đó như J-7 (sao chép MiG-21F-13) và J-8 (chế tạo dựa trên Su-15) quả thực là chế tạo dựa trên các máy bay nước ngoài, J-20 là kiệt tác công nghệ mới của Trung Quốc”, Xu Yongling nói. 

Viên phi công cũng nói rằng, sẽ là vô nghĩa đối với Trung Quốc nếu sử dụng các công nghệ của F-117 vốn lạc hậu ngay cả đối với các tiêm kích thế hệ 4 và lỗi thời ngay khi máy bay này bị bắn rơi ở Nam Tư trong chiến dịch của NATO năm 1999. Ngoài ra, Trung Quốc cũng rất khó tái tạo công nghệ sản xuất vật liệu sử dụng cho F-117 từ các mảnh vỡ của máy bay. 

Tổng biên tập tạp chí Trung Quốc Aerospace Knowledge Wang Yanan thì khẳng định, F-117 khó có thể là nguồn cảm hứng cho các nhà thiết kế J-20 do những khác biệt lớn về kết cấu của các máy bay thuộc hai thế hệ khác nhau. “Mặc dù F-117 có danh xưng là máy bay tiêm kích, nó được sử dụng như một máy bay ném bom do có tốc độ bay thấp và khả năng tác chiến hạn chế. J-20 thì giống F-22 hơn, được chế tạo để không chiến ở tốc độ bay cao”, Wang Yanan giải thích. 

Nhưng ông Wang thừa nhận, với tư cách nước đi đầu về các dự án phát triển công nghệ, Mỹ là quốc gia định hướng cho việc phát triển máy bay mới của các nước khác, nhưng không bao giờ cung cấp chi tiết gì về các công nghệ của mình, khiến các nước khác phải tự phát triển các máy bay đó hoặc mua ở các nước khác.

Còn nhà phân tích quân sự Trung Quốc Li Daguang thì nói rằng, những cáo buộc đó là vô căn cứ và xuất phát từ sự ganh ghét và đề phòng với những thành tựu công nghệ nhanh chóng của Trung Quốc. Trung Quốc có khả năng tự lực phát triển các công nghệ cao.

Giữa tháng 1/2011, đô đốc Croatia Domazet-Lošo, người từng tham gia chiến đấu trong cuộc nội chiến ở Nam Tư trước đây, nguyên chỉ huy tình báo quân sự và phó tổng tham mưu trưởng quân đội Croatia đã phỏng đoán rằng, Trung Quốc có thể đã sử dụng công nghệ của F-117A để chế tạo J-20. Chiếc F-117A bị bắn rơi ở Nam Tư ngày 27/3/1999. Theo đô đốc Domazet-Lošo, các điệp viên Trung Quốc đã ráo riết mua lại từ các nông dân Serbia những mảnh xác F-117, sau đó có thể tái tạo từ đó các công nghệ sử dụng ở máy bay này. 
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